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Abstract of DE3923690 

The boot of a car is divided into an upper and 
a lower luggage space by means of a platform 

(a) . The platform (a) is attached to the inner 
transverse wall of the boot by means of two 
pivoted links (b). The outer edge of the 
platform is supported by two straps (c). The 
capacity of the lower luggage compartment 
can be increased by swinging the pivoted links 

(b) upwards through 180 deg. so that the 
platform height is increased by a distance 
equal to twice the length of a link (b). USE - 
Car boot. 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Zwischenboden, urn.- und wegklappbar, eine Vorrichtung zur Unterteilung von insbes. hoher PKW Kofferraume 
u. anderer Gepackbehalter 

Der hoch~ und wegklappbare ZWISCHENBODEN ist eine 
Vorrichtung, Vorrats- bzw. Ladebehalter waagerecht zu un- 
terteifen. Diese Vorrichtung ist besonders geeignet hohe 
PKW- Kofferraume zu unterteilen. 
OerZWISCHENBODEN: 

- kann an der Vorderkante angehoben und arretiert werden, 
urn eine bessere Zuganglichkeit darunter, vorubergehend zu 
erreichen, 

- kann in der Ladehdhe verstellt werden, 

- kann in eine »Parkstellung« geklappt und arretiert werden, 
wodurch das max. Volumen des Laderaumes wiederzur Ver- 
f ugung steht, 

- ist aus einem sto&verzehrenden Prof il in der Weise kortstru- 
iert, daB dieses »in sicht nachgibt, um somit bei einem Hek- 

" kauffahrunfall nicht in den Innenraum einzudringen, 
t ~ kann an der Unterseite, mit geeigneter Befesti gung Behal- 
ter aufnehmen, die auch am hochgeklappten Zwischenbo- 
den verbleiben konnen, 

- kann bei geeigneten PKW-Konstruktionen in die Rucksitz- 
iehne in Parkstellung geklappt werden. 
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Beschreibung 

Insbesondere bei den kompakten neuen PKW-Kon- 
struktionen mit niedriger Ladekante, fallen die Koffer- 
raume, bei kleiner Grundflache, relativ hoch aus. Diese 5 
sind mit vieien Kleinteilen schlecht zu beladen. Die Ein- 
zelteile liegen hoch ubereinanergestapelt. Braucht man 
ein Teil von unten, — beginnt das Umraumen! 

In den meisten Fallen wird das obere Drittel eines 
Koff erraumes nicht genutzt! 1 0 

Es sind von vieien anderen Erfindern Vorschlage ge- 
macht worden, PKW-Kofferraume anders aufzuteilen 
und die Gegenstande ordentlicher zu verstauen. 

So wurden Netze empfohlen, ebenso Klemmstangen 
und Gitter, PlastikgefaBe, ja sogar Schranke mit Schub- is 
laden wurden vorgeschlagen. In Einzelfallen mdgen ei- 
nige Dinge ja ganz brauchbar sein. — Aber in einem 
Punkt sind sich die zuvor gen. Dinge gleich: sie bilden 
keine Einheit mit dem PKW! Sie sind "Fremdkorper" — , 
man weiB nicht wohin mit ihnen, wenn einmal, "auf die 20 
Schnelle", der ges. Kofferraum bendtigt wird 

Genau hier setzt meine Erfindung an. Abb. 1 zeigt 
einen PKW von hinten, mit geoffnetem Kofferraum. Et- 
wa das obere Drittel des Kofferraumes ist durch eine 
waagerechte Platte abgeteilt (Abb, la). Diese Platte, 25 
von mir im folgenden "Zwischenboden" genannt, wird 
hinten von einem schwenkbaren Hebei. — (Abb. lb, 4b, 
8A, 8B, 9!) oder Scharniermechanismus, (Abb. 2b, 5, 6, 7), 
welche in der Hone verstellbar sind, gehalten (Abb. 5i, 
9h und 9j). Vorne wird der Zwischenboden durch einen 30 
einfachen Gurt in der Hone gehalten (Abb. lc, 2c, 
8AB— c). Dieser Gurt kann aber auch durch einen, fur 
diesen Zweck umklappbaren, und in der Lange verstell- 
baren, Hebel ersetzt werden. 

Der Zwischenboden ist geeignet, an der Unterseite, 35 
mit geeigneter Befestigung, Behalter zur Aufnahme von 
Kleinteilen anzuhangen (Abb. 1 P). 

Um seitliches Herunt erf alien von Gegenstanden auf 
dem Zwischenboden zu verhindern, sind seitlich um- 
klappbare Stege angebracht (Abb. 2g). 40 

Wenn der untere Teil des Kofferraumes kurzzeitig 
besser zuganglich seien soil, so ist der Zwischenboden 
an der Vorderkante einfach anzuheben (Abb. 3). Der 
Zwischenboden kann in dieser Position, durch einen 
Stift o. a., arretiert werden (Abb. 2d und 3d). Kleine Ge- 45 
genstande kdnnen in dieser Position sogar auf dem Zwi- 
schenboden verbleiben, zumal sie gegen Herunterrut- 
schen nach hinten durch einen Quersteg gesichert sind 
(Abb.2e). 

Wird einmal das gesamte Kofferraum- Volumen fur 50 
groBe Teile bendtigt, so kann der Zwischenboden mit 
zwei Handgriffen in die hochste Stellung (Parkstellung), 
gehoben und arretiert werden (Abb. 4). Zuvor mtissen 
naturlich die beiden Seitenteile, Abb. 2g, umgeklappt 
werden. 55 

In dieser Parkstellung, das wird bei den meisten 
PKWs unter der Heckablage sein, verliert man an Kof- 
ferraumhohe lediglich soviel, wie der Zwischenboden an 
Starke aufweist (ca. 2 cm). 

Da die Befestigung (Aufhangung) des Zwischenbo- 60 
dens so erfolgen kann, daB die Rucksitzlehne mecha- 
nisch nicht mit einbezogen ist, gibt es auch bei PKWs 
mit umlegbarer Rucklehne keine Probleme! — Im Ge- 
genteil, derweil in der "unteren Etage" lange Gegenstan- 
de gelagert werden, legt man auf den dartiber befindli- 65 
chen Zwischenboden einige Kleinteile ab. 

In entsprechend geeigneten PKWs kann sich die 
Parkstellung des Zwischenbodens in der Rucksitzlehne 
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befinden(Fig. 12B). 

Nachtrag 

Die im oberen Absatz aufgefuhrte Arretierung des 
Zwischenbodens, mittels mechanischem Arretierstift, 
kann auf einfachere Art durch ein gelochtes, oder auf 
andere Art verstellbares, Gummi oder Plastikband er- 
folgen. 

Konstruktions- Beschreibung 

Ein wesentliches Konstruktionsmerkmal des Zwi- 
schenbodens ist die hintere Aufhangung, welche aus der 
"Gebrauchsposition" in einem Halbkreis, nach oben, in 
eine "Parkstellung" geschwenkt werden kann (Abb. lb, 
4b, 5- 7, 8!). 

Fur meine Prototyp-Konstruktion haben ich zwei ein- 
fache Mobelscharniere, jeweils von einem Scharnier ei- 
ne Seite, zusammengeschraubt (Abb. 5j — 7j). Auf diese 
Weise erhalt man ein Scharnier mit zwei Gelenken 
(Abb. 5k- 7k). 

Das eine Ende des "Doppelscharniers" ist mit dem 
Zwischenboden verschraubt (Abb. 51— 71). Das andere 
Ende des Doppelscharniers ist an einem dafur geeigne- 
ten Befestigungs punkt im PKW- Kofferraum befestigt 
(Abb. 2f, 4h, 5m-7m, 8AB— h, 9h!). 

Die Vorderkante des Zwischenbodens wird von zwei, 
in ihrer Lange verstellbaren, Gurten in der Waagerech- 
ten gehalten (Abb. 1 c, 2c, 8AB — c). 

Um eine Pendelwirkung des Zwischenbodens zu ver- 
hindern, werden die vorderen Haltegurte so befestigt, 
daB sie mit dem Zwischenboden einen spitzen Winkel 
bilden (Abb. lc). Hierdurch bekommt der Zwischenbo- 
den eine bestimmte Stabilitat in Richtung "hintere Kof- 
ferraumwand". 

Die Einstellung der Zwischenbodenhdhe im Koffer- 
raum erfolgt, am rechten und linken Scharnier, jeweils 
an zwei Punkten. Soil der Zwischenboden z. B. um 6 cm 
gesenkt werden, so ist jeweils zur Halfte die Verbindung 
zwischen den Drehgetenken (Abb. 5j— 7j, 9j!) um 3 cm 
zu verlangern. Um weitere 3 cm wird der Aufhange- 
punkt an der Karosserie gesenkt (Fig. 5i— 7i, 8 A, B— h, 
9h!). Durch diese Art der Verstellung an zwei Punkten 
wird erreicht, daB der Zwischenboden in der Parkstel- 
lung immer die maximale H6he erreicht! 

Wenn der untere Teil des Kofferraumes kurzzeitig 
besser zuganglich sein soil, so ist der Zwischenboden, 
ermoglicht durch die Scharnierkonstruktion, an der 
Vorderseite einfach anzuheben (Abb. 3). Der Zwischen- 
boden kann in dieser Position, durch einen Stiftmecha- 
nismus o. a, an der Kofferraumoberkante arretiert wer- 
den (Abb. 2d und 3d). 

Eine weitere Besonderheit des Zwischenbodens ist 
die Moglichkeit, diesen in kurzester Zeit in eine "Park- 
stellung", meistens unterhalb der "Hutablage", zu klap- 
pen und zu arretieren (Abb. 4 und 7). 

Der Zwischenboden wird zu diesem Zweck mit einer 
Hand nach vorne gezogen (Abb. 6N). Die andere Hand 
drtickt von unten, den Zwischenboden, nach oben 
(Fig. 6— O). Ein entsprechend geeigneter Mechanismus 
mit einer Feder-Vorspannung, kann den Zwischenbo- 
den automatisch nach oben klappen, wenn dieser zuvor 
nach vorne gezogen wurde (Fig. 6N). 

Welche Ausfuhrung auch eingesetzt wird, manuell 
oder automatisch, die Scharniere (Abb. 5—7), oder der 
Hebelmechanismus (Fig. 9), schwenken in einem Halb- 
kreis nach oben. In dieser Position (Parkposition) kann 
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der Zwischenboden ebenfalls mit dem Stiftmechanismus 
(Abb. 2d und 3d), dauerhaft in dieser Parkstellung arre- 
tiert werden. 

Die "professionelle" Ausfiihrung zeigt Abb. 9. An 
Stelie eines Scharniermechanismus tritt eine Teleskop- 5 
stange. Diese kann in Stufen, ineinander, in der Lange 
verschoben werden (Abb. 9j). Der Befestigungspunkt 
der Teleskopstange an der Karsserie, kann je nch Fahr- 
zeugtyp, an unterschiedlich konstruierten Streben oder 
Traversen, bef estigt werden (z. B. Abb. 2b, 5m — 7m). 1 0 

Um eine bessere Stabilitat der hinteren Haltemecha- 
nismen "in sich" zu erreichen, sollten beide mit einer 
Querstrebe miteinander verbunden werden (Abb. 2e, 
5e— 7e). Gleichzeitig verhindert diese Querstrebe ein 
Herunterrutschen von Gegenstanden nach hinten. 15 

Der vordere Auflagepunkt des Zwischenbodens muB 
nicht, wie zuvor beschrieben, ein Gurt sein (Abb. lc, 2c, 
8A, B— c). Entsprechend seitliche Auflagepunkte, evtl. in 
der Hone verstellbar, erfullen ihren Zweck noch elegan- 
ter. 20 

Die Konstruktion der Zwischenbodenplatte hat eine 
weitere Besonderheit. Diese Platte enthalt mindestens 
eine Sollbruchstelle, welche sich uber die gesamte Lan- 
ge (Fahrzeugbreite ausdehnt (Abb. 5 und 10). 

Bei einem Heck-Auffahrunfall besteht die Gefahr, 25 
daB der Zwischenboden durch die Rucksitzlehne in den 
Fahrzeug-Innenraum gedruckt wird Die Sollbruchstelle 
soil diese gefahrliche Situation verhindern. 

Die beiden Plattenhalften (. . . oder mehr als zwei) des 
Zwischenbodens sind, in der H6he versetzt, zusammen- 30 
gebaut Zudem sind die aneinanderstoBenden Kanten 
der Platten in ihrer Gesamtlange so abgeschragt, daB 
beim Zusammenschieben der Plattenteile diese mit Si- 
cherheit Ubereinandergleitenden (Abb. 10). 

Eine andere geeignete, leicht herzustellende Platten- 35 
konstruktion, ist ein GuB aus Kunststoff mit geeigne- 
tem, stoBverzehrendem Profil in Wellen-, Sagezahn- 
oder Rechteckform (Abb. 11 A— C). Die oberen Hohl- 
raume konnen mit Hartschaum, oder anderen geeigne- 
ten Material, ausgegossen werden (Abb. 1 1Q). Dariiber 40 
kann der ausgegossene Boden mit rutschfestem Gummi, 
Teppichboden, o. a. beklebt werden (Abb. 1 1Q). 

Zum SchluB ist noch zu vermerken, daB andere Befe- 
stigungs- und Auf hangevor rich tungen des Zwischenbo- 
dens in diese Erfindung mit einbezogen sind. — Auch 45 
ein einf aches Einlegen des Zwischenbodens auf entspre- 
chende Auflegepunkte ist Bestandteil dieser Erfindung! 

Der Prototyp des zuvor beschriebenen wegklappba- 
ren Zwischenbodens, befindet sich in meinem PKW, 
Bauj. 1988. Der Einbau des Zwischenbodens ist, in die- 50 
sem Fall, so konstruiert, daB nicht ein einziges Loch neu 
gebohrt werden muBte. Alle erforderlichen Bef estigun- 
gen des Zwischenbodens konnten, durch geeignete 
Konstruktionen, mit dem Fahrzeug verschraubt wer- 
den, ohne zusatzlich ein Loch bohren zu mussen, oder 55 
die Sage am PKW zu gebrauchen! 

Patentanspruche 

1. Zwischenboden zur Unterbringung von insbes. 60 
hoher PKW-Kofferraume, oder anderer Waren- 
und Gepackbehalter (Abb. 1). Diese Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zwischenboden 
bei Bedarf, in wenigen Sekunden, in eine "Parkstel- 
lung" weggeklappt und arretiert werden kann 65 
(Abb. 4 und 9). 

2. Zwischenboden nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zwischenboden in einer 
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hierfur geeigneten Art und Weise so in seiner Hone 
verstellt werden kann, daB in der "Parkstellung" 
immer die maximale H6he erreicht wird (Abb. 9). 

3. Zwischenboden nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zwischenboden, in entspr. 
geeigneten Fahrzeugen, in die Ruckenlehne, in 
"Parkstellung" geklappt werden kann (Abb. 1 2B). 

4. Zwischenboden nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in Kraftfahrzeugen mit unterteil- 
ter Ruckenlehne der Zwischenboden ebenso unter- 
teilt ist, und einzeln in die Rucksitzlehne ("Parkstel- 
lung") eingeklappt werden kann. 

5. Zwischenboden nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zusatzlich unter dem Zwischen- 
boden Behalter mit geeigneter Befestigung (Draht- 
btigel oder Kunststoffklammern) angebracht wer- 
den konnen (Abb. IP). Diese Behalter konnen auch 
auf dem Zwischenboden befestigt werden. Bei Be- 
festigung unter dem Zwischenboden brauchen die 
Behalter nicht entfernt zu werden, wenn der Zwi- 
schenboden in die Parkstellung geklappt wird. 

6. Zwischenboden nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zwischenboden mindestens 
eine Sollbruchstelle enthalt (Fig. 5 und 10!), welche 
verhindern soil, daB bei einem Unfall (Heckauf- 
prall) der Zwischenboden durch die Rucksitzlehne 
ins Wageninnere gedruckt wird. Durch geeignete 
Langsprofile, welche aus ICunststoffmaterial leicht 
hergestellt werden kdnnen, kann diese Forderung 
bestens erfullt werden. Gleichzeitig erzielt man die 
notige Stabilitat in Langsrichtung. Geeignete Profi- 
le sind Wellen-, oder andere Profile, welche die For- 
derung an eine StoBabsorbierung erfullen, sind mit 
eingeschlossen. 

7. StoBabsorbierendes Profil nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich diese Konstruktion 
und Profilgebung fur die Ausfiihrung von PKW- 
Heckablagen bestens eignet! — Gerade bei PKWs 
ohne Stufenheck (geringe "Knautschzone") sollte 
das stoflverzehrende Profil aus Sicherheitsgrunden 
Verwendung finden. 
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